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кандидат исторических наук,
действительный член РАЕН

В настоящее время ускоренное
развитие промышленного произ-
водства и транспорта закономер-
но ведёт к возрастанию требова-
ний к качеству смазочных мате-
риалов и тем самым обусловлива-
ет создание новых технологиче-
ских процессов. История станов-
ления производства нефтяных
масел в России позволяет вы-
явить некоторые основные на-
правления дальнейшего совер-
шенствования технологии и кон-
структивного оформления спе-
циализированных процессов
нефтепереработки.

Тернистый путь
первопроходцев
С изобретением колеса и простейших ме-
ханизмов человечество вплотную столк-
нулось с проблемой минимизации тре-
ния, решение которой стало одной из са-
мых важных и сложных задач в истории
техники. Применение различных ве-
ществ растительного и животного про-
исхождения для смазки отдельных ча-
стей механизмов берёт своё начало с
древнейших времён. Имеются археоло-
гические доказательства того, что сма-
зочные материалы использовались ещё
на ранних стадиях египетской и шумер-
ской цивилизаций. Начало промышлен-
ного переворота в XVII веке открыло но-
вую страницу в истории науки и техни-
ки. Этот период характеризуют замеча-
тельные достижения в конструировании
машин и механизмов, а также подшип-
ников и зубчатых передач. И здесь в каче-
стве смазочных материалов обычно при-
менялись определённые виды животных,
растительных и минеральных масел.

Вследствие ускоренного развития про-
изводства, появления паровых машин и
сложных механизмов существенно по-
вышаются требования к эксплуатацион-
ным свойствам смазочных материалов.

Поэтому учёные и изобретатели стали
предлагать свои новации в этой области.
В Великобритании было выдано не-
сколько патентов на «смазочные компо-
зиции». Так, в 1812 г. Генри Томас
Хардакр стал обладателем патента №
3573 на «Смесь графита и свиного жира
(1:4) для получения пластичного смазоч-
ного материала». В 1835 г. Натаниэлю
Партриджу был выдан патент № 6945 на
«Смесь оливкового масла и извести, рас-
творённой в воде». В описании изобре-
тения указано, что для улучшения дан-
ной смеси необходимо добавлять паль-
мовое масло, жир или графит. А в 1848
г. Джозеф Джон Долан получил патент №
12109 на «Состав смазочного материала
с высокими эксплуатационными харак-
теристиками». Его описание напомина-
ет рецепт замысловатого снадобья сред-
невекового алхимика: «Зелёные листья
растительной субстанции, называемой
лавром; зелёные листья растительной
субстанции, называемой плющем; соле-
нокислая соль ртути; субнитрат висму-
та; сульфат меди; сульфат цинка; сурь-
мяной винный камень; жир гренландско-
го или южного кита; оливковое масло; се-
менное масло; пальмовое масло; расти-
тельная субстанция, называемая каучу-
ком; обычное коричневое мыло; белый пе-
рец; свинцовые белила; обычная соль и
порошкообразные квасцы; графит».

Отмена крепостного права Манифе-
стом императора Александра II от 19
февраля 1861 г. дала начало мощным мо-
дернизационным процессам в россий-
ском обществе, воплотившимся на прак-
тике в ключевые социально-экономиче-
ские реформы, осуществлённые в пери-
од 1864–1874 гг. Великие реформы соз-
дали благоприятные условия для быст-
рого развития в стране промышленно-
сти и транспорта. В то время происходи-
ла коренная перестройка мануфактур в
фабричное производство, прежде всего
в текстильной промышленности, пред-
приятия которой были сконцентрирова-
ны в основном вокруг столичных цент-
ров – Москвы и Петербурга. При этом
80% предприятий отрасли имели паро-

вые машины. А в целом в 1879 г. из 1229
российских фабрик 754 (61,7%) уже ис-
пользовали паровые двигатели.

Промышленный подъём второй поло-
вины XIX века связан с усиленным же-
лезнодорожным строительством и суще-
ственным увеличением подвижного со-
става ж/д транспорта, а также с распро-
странением парового судоходства на
российских водных путях.

Дальнейшее употребление отечествен-
ных растительных и животных масел, вви-
ду качественного изменения конструкций
машин и механизмов и появления новых
эксплуатационных требований, стало тор-
мозом на пути модернизации производст-
ва. И как следствие, с 1863 г. на россий-
ском рынке начали появляться смазочные
материалы из Германии, Бельгии, Голлан-
дии и других стран. Уже в 1871-м объём
их ввоза достиг 1 млн 720 тыс. пудов.
Обычно это были продукты сухой пере-
гонки каменного угля, смешанные с рас-
тительными маслами и животными жи-
рами с добавлением графита или гутта-
перчи. Стоили они достаточно дорого, а
качество оставляло желать лучшего.

Российские инженеры и предпринима-
тели настойчиво искали выход из сложив-
шегося положения. В самых разных ме-
стах – на Кубани, в Крыму, в некоторых
губерниях Центральной России – нача-
лось создание отечественных смазочных
минеральных масел. В ряде отраслей неф-
тяные остатки керосинового производст-
ва пытались применять в качестве колёс-
ной смазки. Затем их использовали в сме-
сях с сурепным и касторовым маслами,
свиным жиром, графитом, воском. Такие
смазочные материалы отпугивали поку-
пателя своим цветом и запахом, но при-
влекали дешевизной: они были в три-че-
тыре раза дешевле животных и расти-
тельных масел. Однако их качество всё
ещё оставалось низким, их можно было
использовать лишь в условиях невысоких
либо кратковременных нагрузок.

Эти смазочные материалы и вырабаты-
вались на первых отечественных мазева-
рочных установках. Таким образом, пе-
реходили от применения животных жи-
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ров к использованию минеральных ма-
сел. Так же, как и на рынке осветитель-
ных масел, где керосин постепенно вы-
теснял растительные масла, минераль-
ные (нефтяные) смазочные масла посте-
пенно, шаг за шагом вытеснили живот-
ные. Сначала к животным маслам при-
бавляли немного густой нефти или неф-
тяных остатков. Затем, наоборот, к неф-
тяным остаткам стали прибавлять немно-
го животных жиров. Наконец, нефтяные
остатки начали применять в качестве ис-
ходного сырья. Это создало условия для
зарождения отечественного производст-
ва нефтяных смазочных материалов.

Первый шаг был сделан уроженцем
Владимирской губернии, муромским куп-
цом Фёдором Смоляниновым. В 1865 г.
он построил в Астрахани небольшой за-
вод по производству смазочных материа-
лов из нефтяных остатков керосинового
производства, которые в тот период не
находили применения и уничтожались.
Сырьё для своего предприятия он до-
ставлял на парусных судах из Баку. Ап-
паратное устройство завода было созда-
но на основе технологии русского смо-
локуренного производства, когда спосо-
бом сухой перегонки твёрдых и полу-
твёрдых органических продуктов полу-
чались дёготь и скипидар, столь необхо-
димые для крестьянского хозяйства.

Процесс заключался в следующем:
нефтяные остатки загружались в котёл с
крышкою, вмазанный в печь и обогре-
ваемый «голым» огнём. Затем в котёл
прибавляли бараньего жира, сала и су-
репного масла и продолжали нагревать
ещё несколько часов для удаления лету-
чих веществ. Получаемый продукт пред-
ставлял собой густую мазь, предназна-
ченную для смазки колёсных осей, а так-
же паровозных и вагонных букс. Спустя
два года Фёдор Смолянинов по экономи-
ческим соображениям перенёс свой за-
вод в село Коржавино Муромского уезда
Владимировской губернии.

Производительность нового завода в
первые годы его существования состав-
ляла 12 тыс. пудов (200 т) в год. Нефть и
мазут в Коржавино доставлялись из Ниж-
него Новгорода. Предприятие работало
295 дней в году, что указывает на регу-
лярное, хорошо освоенное производство.
Так, в 1872 г. было произведено 20 тыс.
пудов (328 т) керосина, 10 тыс. пудов
(164 т) смазочного масла и 5 тыс. пудов
(82 т) «мылонафта». По тем временам это
производство считалось довольно пре-
успевающим. Его оборудование состояло
из трёх паровых котлов с общей поверх-

ностью нагрева 367 ф2, семи железных
перегонных кубов, вмещавших по 60 пу-
дов (0,98 т) нефти, трёх чугунных кубов
ёмкостью 80 пудов (1,3 т), а также чугун-
ного «очистительного» котла с мешалка-
ми и вспомогательных ёмкостей.

Однако качество выпускаемой продук-
ции всё же не могло соответствовать
требованиям новой техники. И неудиви-
тельно, что жюри Всероссийской выстав-
ки 1882 г. вынесло свой строгий вер-
дикт: «Смольянинов из Мурома предста-
вил посредственного качества различ-
ные масла из нефти, которые произво-
дит на 100 тыс. рублей».

В последующие годы масляный почин
Фёдора Смолянинова поддержали пред-
приниматель Пётр Губонин и инженер
путей сообщения Николай Саханский,
организовавшие в Керчи небольшой мас-
ляный завод. Тем не менее время подоб-
ных смесовых смазочных производств
было сочтено, новая промышленная тех-
нология уже стояла на пороге отрасли.

Триумф олеонафтов
Виктора Рагозина
В последней четверти XIX века имя пред-
принимателя и изобретателя Виктора Ра-
гозина (1831–1901) было достаточно из-
вестным в деловых и научных кругах рус-
ского общества. Многие газеты и журна-
лы писали об успехах его смелых коммер-
ческих начинаний, в частности об эффек-
тивной работе Константиновского и Ба-
лахнинского нефтеперерабатывающих
заводов, выпускавших высококачествен-
ные нефтяные смазочные масла. Вели-

кий русский учёный-энциклопедист
Дмитрий Менделеев (1834–1907) писал:
«Производство нефтяных смазочных ма-
сел, установленное в России и разрабо-
танное с технической стороны русскими
техниками, возникло у нас благодаря
энергичной инициативе В. Рагозина в
1870 годах и имело весьма важное влия-
ние на развитие нашей нефтяной про-
мышленности». Позднее он добавил:
«Пример и инициатива В. И. Рагозина
останутся навсегда в памяти русских».

В 1853 г. Виктор Рагозин окончил пол-
ный курс наук на физико-математиче-
ском факультете Московского универси-
тета. Его дипломная работа «Изменение
физических свойств и химических функ-
ций органических соединений в связи с
замещением водорода гидроксилом» по-
лучила высокую оценку, и ему «опреде-
лением университетского Совета» был
присуждён диплом 1-й степени «за ока-
занные им успехи».

Однако путь в нефтяное дело оказался
сложен и тернист. В начале 1960-х Вик-
тор Рагозин оказался причастен к дея-
тельности тайного общества «Земля и
Воля» и летом 1862 г. был арестован по
делу «О распространении возмутитель-
ных воззваний», доставлен в Санкт-Пе-
тербург и помещён в тюремную камеру
Алексеевского равелина Петропавлов-
ской крепости. На продолжительных до-
просах держался спокойно и неизменно
твёрдо отвечал следователям: «Зло-
умышленной пропаганды против прави-
тельства не распространял, никаких со-
общников не знаю и не знал». У следствия
не оказалось весомых улик и вскоре он
был освобождён «под надзор полиции».
В этот раз ему помогло ходатайство уч-
редителей общества «Дружина» – извест-
ных предпринимателей братьев Шипо-
вых, поручившихся за его дальнейшее
«благоразумное поведение».

Впоследствии Виктор Рагозин развил
кипучую земскую деятельность в Ниж-
нем Новгороде: участвовал в организа-
ции нефтеналивного судоходства, в
строительстве городского водопровода.
В 1869 г. он – нижегородский купец 1-й
гильдии, один из учредителей Нижего-
родского купеческого банка, страхового
общества «Волга».

Бурное развитие российской промыш-
ленности, железнодорожного, речного и
морского транспорта во второй полови-
не XIX в. требовало прорыва в техноло-
гии производства смазочных масел. И
его осуществил Виктор Рагозин. В 1873 г.
он начал первые опыты по разложению
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нефтяных остатков в лаборатории, орга-
низованной прямо на его квартире в
Нижнем Новгороде. Результаты двухлет-
них лабораторных исследований дали
ему верное направление для дальнейше-
го творческого поиска и уверенность в
перспективности его начинания.

В начале 1874 г. Рагозин обратился с
письмом к министру финансов России
Михаилу Рейтерну, в котором обосновал
необходимость проведения опытных ра-
бот по получению смазочных масел в
условиях заводского производства с ис-
пользованием нового типа оборудова-
ния. Но существовавший в то время ак-
цизный налог на керосин фактически не
позволял осуществить задуманное. Дело
дошло до императора Александра II, и 6
ноября 1874 г. появилось «Высочайшее
повеление о производстве опытов на
вновь устраиваемых фотогеновых заво-
дах» следующего содержания: «По всепод-
даннейшему докладу Министра финансов
прошения Нижегородского купца Рагози-
на о разрешении ему с целью испытания
нового способа выделки керосина, в особен-
ности смазочного масла из нефти, устро-
ить временный фотогеновый завод, на ко-
тором перегонных кубов не было бы вовсе,
а вместо них поставлены были бы особо-
го рода камеры, в которых нефть разла-
галась бы от действия жара».

Император Александр II также «высо-
чайше повелеть изволил предоставить

Министру финансов: 1) разрешить в те-
чение трёх лет производство опытов на
вновь устраиваемых заводах для обра-
ботки нефти, хотя заводы и не удовле-
творяли бы требованиям правил об ак-
цизе с фотогенового производства и 2)
облагать получаемые при производстве
опытов осветительные масла акцизом
по расчёту 25 копеек за пуд с обеспечени-
ем исправного поступления сего акциза
по ближайшему его усмотрению».

На основании «высочайшего» реше-
ния императора Александра II Виктор
Рагозин построил в 1875 г. в Нижнем
Новгороде опытный завод, который рас-
полагался на берегу Волги, за пароход-
ной пристанью. Здесь он окончательно
отработал технологию получения сма-
зочных масел из мазута с помощью пе-
регретого пара. Это подвигло его к ре-
шению создать массовое промышленное
производство на базе нового современ-
ного завода в небольшом уездном горо-
де Балахне, находящемся в 40 км от
Нижнего Новгорода.

Продукция Балахнинского завода по-
лучила звучное название «олеонафты».
Они предназначались для паровых ма-
шин, тяжёлых механизмов, станков, ве-
ретён, ружей, пушек, вагонных колес, де-
ревянных и чугунных шестерён, экипаж-
ных и вагонных осей и многих других
устройств. В 1878 г. Виктор Рагозин при-
вёз «олеонафты» в Париж в качестве экс-

понатов на Всемирную выставку. У учё-
ных и специалистов из различных стран
они вызвали большой интерес, так как
по своим характеристикам оказались го-
раздо лучше всех других применявших-
ся тогда зарубежных смазочных мате-
риалов. Заслуженной оценкой высокого
качества «олеонафтов» стало присужде-
ние им золотой медали Всемирной вы-
ставки. Уже после её окончания, вплоть
до конца 1878 г., Рагозин сумел поста-
вить во Францию нефтяные смазочные
масла на сумму 770 тыс. франков.

Принципиально важным делом для
Рагозина стало активное продвижение
российских нефтепродуктов на зарубеж-
ные рынки. Он так вспоминал об этом:
«Русский фабрикант вселял так мало до-
верия, что в 1876 г. я прожил 6 месяцев
за границей и успел убедить только две
небольшие фабрики ввести в употребле-
ние русское масло. Через четыре года по-
ложение стало неузнаваемым».

Действительно, одно то, что в 1880 г.
весь военно-морской флот Франции пе-
решёл на употребление русских «олео-
нафтов», подтверждает факт коренного
перелома в сознании западного потре-
бителя. Позднее Виктор Рагозин писал:
«Я пытался практически разрешить
главный вопрос – полную переработку
нефти, сделал русские смазочные масла
известными торговому миру, провёл их в
Европу, Америку и Египет и сделал их
предметом вывоза».

Растущий спрос на нефтяные масла
побудил Виктора Рагозина к решитель-
ным действиям по расширению их про-
изводства. В 1879 г. было начато соору-
жение нового нефтеперегонного завода
в селе Константиново под Ярославлем.
Руководство строительством производ-
ственных корпусов и монтажом обору-
дования осуществлял выпускник Санкт-
Петербургского Технологического ин-
ститута Антон Кушелевский. Имеются
сведения, что создателем ряда техноло-
гических установок этого завода был та-
лантливый изобретатель Василий Ка-
лашников. Оригинальные конструкции
его аппаратов – перегревателя пара, до-
водящего температуру до 400 °С, возду-
ходувной машины для перемешивания
струями воздуха масел при обработке их
серной кислотой – во многом обеспечи-
ли успех массового производства нефтя-
ных смазочных масел.

На этом предприятии доктор химии
Густав Шмидт реализовал в промышлен-
ном масштабе научную идею технолога
Александра Летнего по получению аро-
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Схема переработки нефти на Константиновском заводе «Товарищества В.И.Рагозин и Ко»

Первичная перегонка

Вторичная
перегонка

Вторичная
перегонка

Перегонка

Перегонка

Перегонка в масляных
кубах

Бензин (1–5%)
(уд. вес = 0,795)

Бензин
(уд. вес =
0,7–0,73)

бензиновый
недогон

веретенное
масло

(8–10%)

соляровое
масло

(10–28%)

астралин

пиронафт

соляровое
масло

для сжигания

Вазелиновое
(гарное масло)

парфюмерное
масло

дёготь
на отопление

осветительное масло
(уд.вес = 0,70–0,80, Твсп. – высокая)

Парафин (56%) Себонафт
(нефтяное сало)

гудрон

соляровый
дёготь

машинное
масло

(36–46%)
цилиндровое

масло
(1–1,5%)

Керосин (26–32%)
(уд. вес = 0,825–0,826)

Соляровое масло
(10%)

Нефтяные остатки (50–54%)
(уд.вес=0,919–0,920)

Нефть

> 360°н.к. – 150° 150–270° 270°–150



БЫЛОЕ

матических углеводородов способом глу-
бокого разложения нефти. На Констан-
тиновском заводе была также успешно
применена технология очистки масля-
ных дистиллятов серной кислотой и рас-
твором едкого натра.

Вначале на заводах «Товарищества
производства минеральных масел В. И.
Рагозин и Ко» выпускалось четыре сор-
та смазочных масел: веретенное, машин-
ное, вагонное зимнее и вагонное летнее.
Затем в номенклатуре появляются и дру-
гие сорта – цилиндровое, соляровое и т.
д. Широк был ассортимент осветитель-
ных масел и иных продуктов нефтепере-
работки. Уже в 1879 г. на Константинов-
ском заводе производили 570 тыс. пудов
продукции на сумму 1,4 млн рублей. А в
1881 г. только на экспорт поставили 580
тыс. пудов «олеонафтов» Рагозина.

Виктор Рагозин привлёк к исследова-
ниям и разработке эффективной техно-
логии масляного производства лучших
отечественных химиков и инженеров,
включая Дмитрия Менделеева. «Товари-
щество производства минеральных ма-
сел В. И. Рагозин и Ко» имело научно-ис-
следовательские лаборатории в Москве,
Париже и Лондоне. Там специалисты-хи-
мики проводили опыты и испытания
продуктов глубокой переработки нефти.
Сам Рагозин упоминал об этом так:
«Установив новую обработку нефти, я
желал придать моей работе и научную
подкладку и обратился к русским и ино-
странным химикам. В моих лаборато-
риях работали г-да Менделеев, Марков-
ников и Шюценберг из College de France.
Работы эти длились годами».

И именно на Константиновском заво-
де произошло первое подразделение
смазочных масел на индустриальные,
использующиеся для смазывания техно-
логического оборудования, моторные,

предназначенные для смазывания непо-
средственно деталей двигателя, транс-
миссионные, применяющиеся для сма-
зывания деталей механических передач.
Наряду с жидкими продуктами на заво-
де вырабатывали и так называемые эки-
пажные мази, или коломази. Это твёрдо-
образные (консистентные) смазочные
материалы для смазки ступиц колёс эки-
пажей, карет, повозок и других транс-
портных средств.

Однако, как нередко бывает в России,
большой деловой успех рождает злоб-
ную зависть и противодействие. С горе-
чью писал Виктор Рагозин, что его дея-
тельность постоянно протекала в «борь-
бе с препятствиями легальными, эконо-
мическими, с непониманием, равнодуши-
ем и невежеством». Целый сонм завист-
ников, среди которых были и конкурен-
ты, и отсталая часть патриархального
купечества, и коррумпированные чинов-
ники, стал создавать препятствия – были
полностью перекрыты пути для получе-
ния необходимых заёмных средств. По-
ложение усугубили и тактические ошиб-
ки в управлении финансовыми потока-
ми, неоправданное расширение числа
акционеров без должного на то обосно-
вания. Одновременно предъявленные
финансовые требования со стороны всех
кредиторов поставили Товарищество в
положение «несостоятельности». Креди-
торы учредили специальную админист-
рацию, к которой перешло управление
заводами. Прежний состав правления во
главе с Виктором Рагозиным был отстра-
нён от руководства и ведения дел.

Эстафету приняли Нобели
Успех Виктора Рагозина оказался убеди-
тельным для многих российских про-
мышленников. Его последователи расши-
рили ассортимент, усовершенствовали

технологию и ещё выше подняли качест-
во масел. Достойным лидером масляно-
го дела вплоть до революции 1917 г. ста-
ло «Товарищество нефтяного производ-
ства братьев Нобель». Оно неизменно со-
бирало всевозможные награды на меж-
дународных выставках за высокое каче-
ство производимых нефтепродуктов.

Глава компании Эмануил Нобель
(1859–1932) уделял особое внимание это-
му производству. В 1909 г. номенклатура
смазочных материалов Товарищества на-
считывала 24 наименования, включая ве-
ретенное, машинное, вагонное, цилинд-
ровое и др. Для смазки двигателей внут-
реннего сгорания Нобели выпускали осо-
бые виды смазочных масел: «Моторное
Л» – для малосильных тепловых двигате-
лей, «Моторное М» – для средних и круп-
ных дизелей, «Моторное Т» – для средних
и крупных судовых двигателей. Для бен-
зиновых двигателей изготавливались
«Автол Л», «Автол М» и «Автол Т».
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Масляный куб

Эмануил Нобель (1859–1932)

Масляная батарея
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На Всемирной выставке в Турине в
1911 г. «Товарищество нефтяного произ-
водства братьев Нобель» получило Гран-
при «за отличное качество представлен-
ных разнообразных нефтепродуктов».

В 1912 г. Товарищество произвело бо-
лее 7,2 млн пудов смазочного масла, из
них почти 5,6 млн были проданы за гра-
ницу. В годы Первой мировой войны То-
варищество стало основным поставщи-
ком смазочных материалов для россий-
ской армии, авиации и военно-морского
флота, полностью обеспечивая возрос-
шие потребности военного времени.

Константиновский завод с 1912 г. во-
шёл в структуру этой корпорации. К тому
времени она занимала ведущие позиции
в мире по производству смазочных масел,
владея несколькими маслозаводами (пре-
имущественно в Баку). Одной из причин
успешной деятельности было умелое при-
влечение ведущих российских инженеров
и учёных. В частности, во главе лаборато-
рии Товарищества находился один из ав-
торитетнейших учёных и практиков того
времени, доктор химии Л. Г. Гурвич. Он
одним из первых организовал входной
контроль и регулирование качества неф-
ти, а также вырабатываемых товарных
продуктов, в том числе и с использовани-
ем ряда усовершенствованных методов.

В предреволюционный период по
объёму производства и ассортименту
масел вслед за «Товариществом нефтя-
ного производства братьев Нобель» рас-
полагались компании Сидора Шибаева,
Ивана Тер-Акопова, Александра Манта-
шева и «Каспийское товарищество
братьев Гукасовых». Однако их суммар-
ная продукция заметно уступала лидеру
российской нефтяной промышленности
(примерно в 1,5–2 раза).

Отметим, что производство нефтяных
масел с начала 1880 годов было органи-
зовано и на нескольких небольших неф-
теперегонных и специализированных
заводах Санкт-Петербурга и Москвы.

В научном поиске
Исторически сложилось так, что быстрое
развитие добычи нефти и производства
нефтяных масел опередило разработку
научной теории смазки. Но уже в 1880-е
начало складываться научное понима-
ние явления жидкостной смазки, теория
которой в настоящее время играет ос-
новную роль в разработке и конструиро-
вании механизмов. Первые эксперимен-
тальные исследования в этой области
были проведены в России (Н. П. Петров)
и Великобритании (Б. Тауэр).

В то время как в промышленности уже
применяли жидкие смазочные материа-
лы, на железных дорогах для смазки ис-
пользовали мыла и жиры, вызывавшие
перегрев подшипников и трудности за-
пуска в зимнее время. Переход на жид-
кий смазочный материал на 50% снизил
массу узла трения и позволил сократить
эксплуатационные затраты.

Работа профессора Николая Петрова
(1836–1920), опубликованная в 1873 г.,
впервые установила гидродинамиче-
скую природу процесса смазки. Нова-
торские разработки Петрова позволи-
ли инженерам точно определять вели-
чину трения для самых разных меха-
низмов и машин и, соответственно, вы-
бирать наиболее выгодные и целесооб-
разные для данных условий смазочные
масла определённых свойств и состава.
Например, переход на нефтяные сма-
зочные масла позволил Николаевской
железной дороге в 1887 г. более чем
вдвое сократить затраты на смазку.
Кроме того, количество отцепок и дру-
гих неполадок с вагонами из-за пере-
грева букс сразу сократились в 24 раза
(в 1885 г. их было 167, а в 1887-м, по-
сле применения нефтяных смазочных
масел, – всего 7).

В свою очередь, О. Рейнольдс (1842–
1912), основываясь на предшествующих
экспериментальных и теоретических ис-
следованиях, разработал широко извест-
ную ныне гидродинамическую теорию
смазки, основы которой были опублико-
ван в 1886 г. Так была обоснована воз-
можность полной замены природных
жиров на нефтяные масла. При правиль-
ном подборе смазочного материала для
конкретного узла трения в процессе ра-
боты возникает режим жидкостной
смазки, обеспечивающий стабильность
и экономичность эксплуатации. Таким

образом, в конце XIX века
технические преимущества
нефтяных масел в совокупно-
сти с их более низкой стоимо-
стью по сравнению с расти-
тельными продуктами и жи-
рами предопределили их по-
следующее господство в тех-
носфере.

Научные основы масляно-
го дела, заложенные в конце
ХIХ – начале ХХ века выдаю-
щимися российскими учёны-
ми, определили магистраль-
ное направление в развитии
промышленного производст-
ва и рационального потреб-

ления нефтяных смазочных материалов
как в России, так и других странах мира.

В Баку с 1904 г. начинает работать Лев
Гурвич (1871–1926), который в своих
трудах обобщил всё, что было достигну-
то в области нефтепереработки. По его
книге «Научные основы переработки
нефти» десятилетиями учились русские
и зарубежные технологи. Он проводил
исследования в области адсорбции и ка-
тализа на адсорбентах, создал теорию пе-
регонки нефти с водяным паром и ком-
бинированными испаряющими агента-
ми, исследовал процессы очистки и де-
парафинизации масел. Работы Гурвича
по адсорбции легли в основу многих про-
цессов – образования и разрушения
эмульсий, адсорбционной очистки и т. д.

Результаты исследований Н. П. Петро-
ва, Д. И. Менделеева, В. В. Марковнико-
ва, К. В. Харичкова, Л. Г. Гурвича и дру-
гих выдающихся российских учёных на-
шли широкое применение в промыш-
ленности и на транспорте.

В ряду слагаемых успеха экономиче-
ской модернизации России в порефор-
менное сорокалетие (1861–1900) важное
место принадлежит «триумфу россий-
ских олеонафтов». Без нефтяной состав-
ляющей национального экономическо-
го потенциала и впечатляющих достиже-
ний в области одного из важнейших на-
правлений переработки нефти трудно
представить тот промышленный рывок,
который совершила страна. Мировой
приоритет России в области производст-
ва нефтяных масел был обеспечен не
только её уникальными природными бо-
гатствами, но и упорным трудом, целе-
устремлённостью и настойчивостью,
технической смелостью и решительно-
стью при внедрении научных достиже-
ний в производство.

(Окончание следует) �
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Экспорт отечественных нефтяных смазочных масел
в 1889–1903 гг., млн пудов
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